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Vetture ad altissime prestazioni e gomme omologate
dalle Case automobilistiche: per Porsche, che ha inte-
grato la selezione dei pneumatici nel processo di svi-
luppo di ogni vettura, la specifica ‘N’ seguita da una
cifra numerica (0, 1, 2, ...) & un elemento imprescindi-
bile. La sua stampigliatura
sul bordo significa che le
gomme hanno superato |
test e ottenuto l'approva-
zione del marchio di Stoc-
carda. Motivazioni che si
legano  esclusivamente
alle scelte progettuali,
oppure ragioni che sconfi-
nano nell'ambito del mar
keting? Tutto ha inizio nel
1974, con lo sviluppo della
prima 911 Turbo, la prima
per l'impiego su strada:
260 cavalli erogati in modo
brutale, complice il note-
vole turbo lag e la rabbio-

) . Paolo Gabrielli, direttore
sa entrata in coppia, che tecnico after sales di Porsche Italia.

aspettildellalquestione

mettevano in crisi le coperture con inevitabili problemi
di tenuta. “Limpronta a terra in piena accelerazione —
racconta Paolo Gabrielli, direttore tecnico after sales di
Porsche Italia — subiva una forte distorsione, che non
consentiva di trasmettere al suolo tutta la potenza, e
il fenomeno veniva esasperato in curva, sotto un cari-
co laterale che avrebbe richiesto un'elevata resa della
gomma sull’asse longitudinale. Impossibile da fornire,
a causa della saturazione del pneumatico. La soluzio-
ne per limitare la distorsione stava nel richiedere ai
fornitori una gomma dalla carcassa piu morbida e con
specifiche adatte all'unicita costruttiva della 911" Che,
lo ricordiamo, rappresenta di per sé una sfida alle leggi
della fisica, dotata fin dall'origine di un motore poste-

Ogni mese Porsche, che peraltro é tenuta a
prestare la garanzia di legge anche qualora
il veicolo non monti pneumatici omologati,
compone e distribuisce un elenco con tutte

le gomme marchiate ‘N’ per le proprie vetture,

a partire dai modelli degli anni ‘70.




riore a sbalzo. Una massa oltre |'assale, quasi un bloc-
co separato rispetto al resto del veicolo sotto il profilo
del comportamento dinamico. A garantire alla 911 la
tenuta di strada erano sospensioni e assetto (e, piu
avanti, il contributo dell'elettronica).

SISTEMI INSTABILI
E FLESSIBILITA
LATERALE

Ecco la necessita di una gomma diversa da quelle di
tutte le altre supersportive, che Michelin accetto di
produrre: “Una gomma contraddistinta da una minore
rigidezza della spalla cosi da offrire un'impronta a terra
pill costante, e pure capace di evitare lo stallonamen-
to. Nasce allora la marchiatura 'N’, che sta per neue
(nuovo). Vale senz'altro il parallelo con |'aereo di linea
e il caccia dal profilo alare rovesciato, I'uno concepito
per mantenere la rotta al rilascio della cloche, I'altro,
in quel frangente, atteso dall’inevitabile picchiata” An-
che la 911 & un sistema intrinsecamente instabile, da
pilotare senza soluzione di continuita. “Col vantaggio
tipico — aggiunge Gabrielli — dei sistemi instabili, pil
semplici da spostare rispetto agli analoghi stabili. Cosi
la reattivita, la velocita di inserimento in curva e il picco
di accelerazione laterale sono una spanna sopra le al-
tre sportive. Cid che da sempre & il suo punto di forza”
Le specifiche fatte proprie da Michelin non furono su-
bito condivise con altri fornitori, per i quali i numeri di

vendita di Porsche non erano tali da giustificare "imo=-
gno. Ma la Casa di Stoccarda aveva ben presente 'e= -
genza di non legarsi al singolo produttore. | success
nei circuiti del motorsport e quelli sul mercato diecs-
ro presto modo di allargare comunque il novero c=
fornitori. “Che sono tuttora tenuti — afferma Gabris
- a collaborare allo sviluppo del sistema gomma-so-
spensione. Oggi la Panamera monta tre marchi divers
(ugualmente siglati ‘NO’) e per tutte le gommature
garantisce il medesimo comportamento dinamico:
differenze non sono apprezzabili in termini di presiz-
zioni su asciutto e bagnato ma riguardano sopratiutic
il maggiore comfort, o, al contrario, una sportivita pic
accentuata. Porsche consente al cliente di scegliere 'z
gommatura d’origine senza sovrapprezzo’
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PERFORMANCE
IN SICUREZZA

Alcune misure, le piu grandi, sono proprie della so'z
Panamera e questo costringe i clienti a utilizzare, al r-
cambio, quella determinata gomma: “E un modo per
garantire che le elevatissime performance della vetiu-
ra siano fruite in sicurezza. La normativa vigente non
consente di inserire a libretto la marcatura ‘N" e sonc
molti i clienti che non ne conoscono il significato o ac-
dirittura la ritengono superflua. E anche vero che I'elet-
tronica di controllo sopperisce al problema garantencc
comunque la tenuta di strada, ma se il valore aggiunic




